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Podsumowanie

e Rekordowy wynik przetadunkéw polskich portéw w 2022 roku. Porty Gdansk, Gdynia i Szczecin-
Swinoujécie przetadowaty tacznie ponad 133 min ton tadunkéw, co stanowi wzrost o 17,8%
w stosunku do 2021 roku.

o Agresja Federacji Rosyjskiej na Ukraine w lutym 2022 roku wptyneta na zmiany w strukturze
przetadunkéw. tadunki masowe zaczety dominowac nad tadunkami drobnicowymi. W zwigzku
z obowigzujacym pakietem sankgji, rosyjski wegiel — dotychczas sprowadzany w wiekszosci
koleja — zostat zastgpiony przez wegiel importowany z zamorskich kierunkow, takich jak
Australia, RPA, Kolumbia, co znaczaco wptyneto na wzrost przetadunkéw portowych.

o Duzy wzrost przetadunkow nastapit w grupie paliwa ptynne (+8,6 min ton). Wzrost jest wynikiem
utrzymywanej od kilku lat polityki dywersyfikacji, jak i obecnej sytuacji zwiazanej z atakiem Rosji
na Ukraine i zwiekszania importu ropy z innych kierunkéw niz Rosja. Wzrosty dotycza gtdéwnie
przetadunkdédw ropy naftowej w relacji importowej na potrzeby krajowe oraz w tranzycie
uzupetniajacym do rafinerii w Niemczech.

o Zwiekszenie przetadunkéw odnotowano takze w grupie zboza oraz rudy. Wzrosty te sa
podyktowane miedzy innymi obstuga ukrainskiego eksportu. W ostatnim czasie w polskich
portach odbywaty sie przetadunki ukrainskich rud oraz zbéz, ktére pdzniej trafiaty droga morska
do odbiorcéw m.in. w Holandii i Algierii.

o Przetadunki kontenerow w polskich portach ulegty ostabieniu (-123 698 TEU). W przypadku
Portu Gdansk — najwiekszego portu kontenerowego na Battyku — zmniejszenie przetadunkéw
nastapito z uwagi na ograniczone transshipmenty z/do rynku rosyjskiego. Port Gdynia oraz Port
Szczecin-Swinoujécie réwniez na minusie.

o W segmencie tadunkéw tocznych nastapito niewielkie zwiekszenie wolumenow w poréwnaniu z
2021 rokiem (+0,26% w przypadku jednostek frachtowych). W Porcie Gdynia zwiekszyta sie
czestotliwos¢ zawinie¢ armatora Finnlines na trasach Gdynia-Hanko. Natomiast, we wrzesniu
2022 roku trase Gdynia-Karlskrona zaczat obstugiwac prom Stena Estelle. Takze na trasie z Portu
Szczecin-Swinoujécie od maja minionego roku kursuje nowy prom Nils Holgersson.

e Ubiegty rok przynidst wzrost obstugi pasazerow w regularnym ruchu promowym. W 2022 roku
wszystkie polskie porty obstuzyty 1,8 min pasazerédw, co oznacza wzrost o ponad 12%
w poréwnaniu z 2021 rokiem.

e W 2022 roku mozna byto zaobserwowaé zdecydowanie zwiekszona liczbe zawinie¢ statkow
wycieczkowych, jak rowniez liczbe turystdw w portach w stosunku do 2021 roku. Z uwagi na
trwajace dziatania wojenne, wiekszos$¢ operatordéw zaprzestata zawinie¢ do Portu St. Petersburg,
a takze ograniczyta zawiniecia miedzy innymi do portéw Helsinki oraz Tallinn. W zwiazku
z zaistniata sytuacja, operatorzy zastgpili wymienione porty zawinieciami miedzy innymi do
Portu Gdansk lub dtuzszym pobytem w innych battyckich portach.
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Wyniki dziatalnosci polskich portow morskich
w 2022 roku

W 2022 roku polskie porty przetadowaty tacznie 133,2 min ton tadunkéw, co oznacza wzrost o0 17,77%
w porownaniu z 2021 rokiem (Tabela 1). Wszystkie analizowane porty odnotowaty wzrost przetadunkéw,
a w Porcie Gdansk oraz Szczecin-Swinoujécie byt on dwucyfrowy.

Tabela 1. Przeladunki w najwiekszych polskich portach morskich w latach 2017-2022 [tys. ton].

2017 2018 2019 2020 2021 2022 ZZ;';';/';
Port Gdarisk 40614 | 49032 | 52154 | 48038 | 53213 | 68220 28,20%
Port Gdynia 21225 | 23492 | 23957 | 24662 | 26692 | 28197 5,64%
Port Szczecin-Swinoujécie 25424 28 314 32175 31178 33220 36 810 10,81%
tacznie 87263 | 100838 | 108286 | 103878 | 113125 | 133227 17,77%

Z uwagi na wprowadzone dziatania przeciwstawiajace sie wspieraniu agresji Federacji Rosyjskiej na
Ukraine od 10 sierpnia 2022 roku w catej Unii Europejskiej obowiagzuje zakaz importu wegla z Ros;ji.
W Polsce nastapita wyrazna dywersyfikacja dostaw. Rosyjski wegiel, dotychczas importowany do Polski
kolejg zostat zastapiony weglem z zamorskich kierunkéw, co wptyneto na zwiekszenie przetadunkow
w portach. Poza wzrostem obrotdéw w grupie wegiel i koks, porty odnotowaty wzrosty réwniez
w przetadunkach rud oraz paliw ptynnych.

Najwiekszy wzrost odnotowat Port Gdansk, ktory w 2022 roku awansowat na druga pozycje na Battyku,
wyprzedzajac rosyjski Port Primorsk. Rekordowy wynik portu to zastuga przede wszystkim wzmozonych
przetadunkow wegla i koksu (+175,6%, +8,4 min ton) oraz paliw ptynnych (+35,1%, +6,6 min ton). Poza
tym wzrosty zostaty odnotowane w pozostatych grupach tadunkowych z wytaczeniem tadunkéw innych

masowych oraz drobnicy.

W Porcie Szczecin-Swinoujécie w 2022 roku przetadunki zwiekszyty sie o 10,8% i osiggnety poziom 36,8
min ton ftadunkéw. Na wielko$¢ przetadunkéw w Szczecinie-Swinoujéciu wptyw miaty gtéwnie wzmozone
przetadunki wegla oraz LNG.

Sposréd portéw polskich, Port Gdynia odnotowat najnizszy przyrost przetadunkéw. Dla Portu Gdynia
2022 rok przynidst 5,6-procentowy wzrost przetadunkéw, gtownie za sprawg zwiekszonych
przetadunkdéw wegla i koksu (+174,1%, +2,2 min ton). Obnizeniu ulegty obroty paliwami ptynnymi
(-10,53%), drobnica (-4,05%) oraz w niewielkim stopniu zbozem (-0,6% w poréwnaniu z 2021 rokiem).
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Wykres 1. Wielko$¢ przetadunkéw w najwiekszych portach na Battyku w 2021 i2022 roku
[tys. ton].
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Imponujacy wzrost porty odnotowaty w przetadunkach wegla i koksu. W 2022 roku tgcznie porty
obstuzyty 20,9 min ton wegla, co byto wynikiem o 135% wiekszym w poréwnaniu z 2021 rokiem.

Zwiekszone przetadunki wegla w portach polskich zwigzane sg ze wzmozonym importem tego surowca
z innych kierunkéw niz Rosja. 16 kwietnia 2022 r. weszta w zycie ustawa z 13 kwietnia 2022 r.
o szczegolnych rozwigzaniach w zakresie przeciwdziatania wspieraniu agresji na Ukraine oraz stuzacych
ochronie bezpieczehstwa narodowego. Ustawa wprowadza zakaz przywozu do Polski i tranzytu przez
terytorium naszego kraju wegla i koksu pochodzacych z Ros;ji i Biatorusi. Od 10 sierpnia 2022 r. zakaz
importu wegla z Rosji obowigzuje w catej Unii Europejskiej. Wegiel, dotychczas transportowany z rynku
rosyjskiego do Polski koleja zostat zastgpiony przez surowiec z krajéw zamorskich, co znaczaco wptyneto

na zwiekszenie przetadunkdw portowych.

Z kolei pod koniec maja 2022 roku, w czasie szczytu UE, podjeto decyzje o czesciowym embargo na
rosyjska rope. Przywddcy panstw UE ustalili, ze wstrzymaja zakupy z Rosji droga morska, tj. 66% dostaw
z Rosji. Polska i Niemcy rezygnuja takze z importu ropy rurociggiem, stad Rosja straci tgcznie 90%
obecnej sprzedazy do Unii. Pozostate 10% przesytu rurociggiem ,Przyjaza” bedzie dostarczac rope do
Wegier, Stowacji i Czech jeszcze przez jaki$ czas. Zakaz importu rosyjskiej ropy to element szostego
pakietu sankgji, jakie naktada na Kreml Komisja Europejska. Od 5 grudnia 2022 r. rosyjska ropa naftowa
nie moze by¢ sprowadzana droga morska do Unii Europejskiej i Wielkiej Brytanii, natomiast zakaz

importu rosyjskich produktéw ropopochodnych, w tym paliw wszedt w zycie 5 lutego 2023 roku.

W catym ubieglym roku gdanski Naftoport przetadowat okoto 24,5 min ton ropy naftowej oraz
produktéw ropopochodnych, co stanowi wzrost o 37% w pordwnaniu z 2021 rokiem. Zgodnie ze
wstepnymi szacunkami, przetadunki w Naftoporcie ulegty zwiekszeniu o 6,6 min ton. Z przetadunkéw w
Gdansku (poza rafineriami polskimi) korzystaty réwniez rafinerie niemieckie, miedzy innymi rafineria w

Leunie.

Wzrost w Porcie Szczecin-Swinoujécie dotyczyt gtéwnie wzmozonego importu LNG do terminalu

w Swinoujéciu, chociaz przetadunek pozostatych paliw ptynnych takze wzrést. Obecnie LNG stanowi

port™»

4 monitor



Port Monitor. Polskie porty morskie w 2022 roku. Podsumowanie i perspektywy na przysztosc

okoto 60% przetadunkéw paliw ptynnych w zespole portowym Szczecin-Swinoujécie. W catym 2022 roku
import LNG zwiekszyt sie o okoto 55% w poréwnaniu do 2021 roku, a port obstuzyt 58 statkdw z LNG
(o 23 wiecej niz w 2021 roku).

W 2022 roku przetadunki paliw ptynnych w Porcie Gdynia spadty o 10,53% w porédwnaniu z 2021 rokiem.
Zmniejszenie przetadunkédw w Porcie Gdynia jest wynikiem poréwnania z bardzo wysokimi wynikami
osiagnietymi w 2021 roku. Port przetadowat wtedy 2,5 min ton paliw ptynnych, o 42% wiecej niz w roku
2020.

Porty odnotowaty réwniez duzy wzrost w ujeciu procentowym w obstudze drewna — wszystkie
analizowane porty tacznie zwiekszyty obroty tego fadunku o 172,6% (+830 tys. ton w poréwnaniu z 2021
rokiem). Zgodnie z komunikatem Lasow Panstwowych wzrost ten zwigzany jest w duzej mierze z obstuga
drewna pochodzacego z Litwy, totwy, Estonii i Skandynawii. Drewno z tych kierunkow przyptywa do
polskich portéw, skad surowiec jest eksportowany do Chin.

W 2022 roku przetadunki rudy w trzech najwiekszych polskich portach wzrosty o 24,2% (+510,3 tys. ton
w odniesieniu do 2021 roku). Na wzrosty w Szczecinie-Swinoujéciu miat wptyw przetadunek ukraifskiej
rudy. Juz pod koniec maja 2022 roku Port w Swinoujéciu przetadowat blisko 30 tys. ton rudy zelaza

pochodzacej z Ukrainy.

Analizowane porty odnotowaty niewielki wzrost przetadunkéw zbdz. Wolumen obstuzony w portach
zwiekszyt sie w odniesieniu do 2021 roku o 1,9% (+155,5 tys. ton), jednakze w zestawieniu z rekordowym
wynikiem osiagnietym w 2020 roku przetadunki zbdz ulegty zmniejszeniu o 6% (-487,4 tys. ton). Spadki
w odniesieniu do 2021 roku zanotowat Port w Gdyni oraz Port Szczecin-Swinoujécie, odpowiednio: -0,6%
r/r oraz -7,6% r/r. w Porcie Gdansk z kolei przetadunki w tej grupie tadunkowej wrosty (+19,9% r/r).

W 2022 roku ostabieniu ulegty przetadunki w grupie tadunkowej inne masowe. tacznie gtéwne porty
polskie przetadowaty niespetna 8,6 min ton tego rodzaju tadunkoéw, co byto wynikiem o 4,3% mniejszym
niz wroku poprzednim. Spadek zostat takze odnotowany w obstudze drobnicy we wszystkich
analizowanych portach (-1,7 min ton), z czego najbardziej dotkliwe zmniejszenie przetadunkéw w ujeciu
procentowym nastapito Porcie Gdynia (-4,05% r/r). Na minusie takze przetadunki drobnicy w Porcie
Gdansk (-1,6% r/r) oraz w Porcie Szczecin-Swinoujécie (-3,4% r/r).

Tabela 2. Struktura przetadunkéw w Porcie Gdansk, Porcie Gdynia i Porcie Szczecin-Swinoujscie
w 2022 roku [tys. ton].

Port Szczecin-

Port Gdansk Port Gdynia Swinouiéci tacznie
Grupa winoujscie
tadunkowa 2022 Zmiana Zmiana Zmiana Zmiana
202272021 202272021 202272021 202272021
‘?’Egl': 132189 175,6% ‘ 3403,1 174,13% 43106 50,8% 209326 135,3%
Ruda 515,5 133,2% \ ) 2106,0 11,4% 26215 24,2%
Inne 3551, -16,9% ‘ 17162 042% 33083 11,2% 85757 -4,3%
masowe
Zboze 1932,9 19,9% \ 4736,2 -0,60% 1650,1 7,6% 8319, 1,9%
Drewno 548,2 413,0% \ 533,5 109,13% 229,0 92,6% 13107 172,6%
Drobnica | 229368 1,6% \ 15 549,8 -4,05% 17 724,9 -3,4% 56 211,5 2,9%
Paliwa 255164 35,1% \ 22510 -10,53% 74813 42,5% 352487 32,3%
Razem 68219,8 28,2% \ 28189,8 5,61% 36 810,2 10,8% m 17.8%
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W 2022 roku w polskich portach nastgpity wzmozone przetadunki w grupie tadunkédw masowych, ktére
przetozyty sie na zmiane struktury fadunkowej — tadunki masowe zaczety dominowac¢ nad tadunkami
drobnicowymi — Wykres 2.

Wykres 2. Struktura przetadunkéw w gtéwnych portach w Polsce w 2021 i 2022 roku.

2021 2022
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Kontenery

W minionym roku polskie porty obstuzyty ponad 130 tys. TEU mniegj (-3,89%) niz w 2021 roku. Agresja
Federacji Rosyjskiej na Ukraine w lutym 2022 roku zmienita rozktad sit na Battyku pod wzgledem
wielkosci obrotow kontenerowych. W pierwszych dniach wojny najwieksi operatorzy kontenerowi, m.in.
MSC, Maersk, CMA CGM oraz Hapag-Lloyd podjeli decyzje o wstrzymaniu serwisow kontenerowych do/z
rosyjskich portéw. Zablokowana zostata jednoczesnie mozliwo$¢ bookowania konteneréw do czasu
zakonczenia dziatan wojennych. W portach rosyjskich pozostawaty jednak puste kontenery, ktére zostaty
pilnie odebrane zeby nie dopusci¢ do niedoboru konteneréw eksportowych w pozostatych portach
battyckich.

Najwiekszym portem kontenerowym na Battyku jest Port Gdansk, w ktorym przetadunki osiagnety wynik
2 072 122 TEU (-2,16% r/r). Negatywne zmiany przetadunkéw rozpoczety sie w maju 2022 roku. Na
wyniki portu wptyw miaty zmiany zwigzane z kwestiami obstugi transshipmentéw z/do Rosji, ktore
dotychczas stanowity istotng czes$¢ przetadunkdéw portu. Warto wspomnie¢, ze jeszcze w marcu 2022
roku przetadunki konteneréw w najwiekszym terminalu kontenerowym w porcie, terminalu Bultic Hub

(wczesniej DCT Gdansk), osiggnety rekordowy miesieczny wynik przetadunkéw wynoszacy 206 645 TEU.

Spadek zostat takze odnotowany w Porcie Szczecin-Swinoujécie (-8,23% r/r) oraz w Porcie Gdynia
(- 7,25% r/r). W marcu 2022 roku armator MSC uruchomit nowe cotygodniowe potaczenie kontenerowe
z Battyku do Standéw Zjednoczonych z gdynskiego terminalu BCT. W ramach ScanBaltic od korica marca
ubiegtego roku statki ptywaja na trasie: Ktajpeda (Litwa), Gdynia, Goteborg (Szwecja), Bremerhaven
(Niemcy) do Stanow Zjednoczonych.
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Tabela 3. Przeladunki
2017 - 2022 [TEU].

konteneréw w najwiekszych polskich portach morskich w latach

Zmiana

2017 2018 2019 2020 2021 2022 502221

Port Gdanisk 1580508 | 1948974 | 2073215 | 1923785 | 2117829 | 2072122 -2,16%
Port Gdynia 710 698 803 871 896968 | 905121 985 950 914 448 7,25%
P;::.:;f;:cc:: 93579 81451 76143 86 816 82 140 75 381 -8,23%
tacznie 2384785 | 2834296 | 3046326 | 2915722 | 3185919 | 3061951 -3,89%

Obstuga tadunkow w technologii ro-ro

W przypadku jednostek frachtowych jedynym portem, ktéry odnotowat wzrost przetadunkow jest Port
Gdynia (+7,03% r/r). Wzrost ten wynika z przyrostu ilosci tadunkéw na linii ro-ro Gdynia-Hanko,
obstugiwanej przez Finnlines. Operator ten od stycznia 2022 zawija do Gdyni 6 razy w tygodniu. Na
trasie tej zatrudnione sa obecnie dwie jednostki: Finnkraft i Finnhawk. Przewozy promowe na trasie
Gdynia-Karlskrona ulegty ostabieniu. Spadek obrotu fadunkami promowymi odnotowat Port Gdansk (-
0,53% r/r) oraz Port Szczecin-Swinoujécie (-3,45% r/r). Wszystkie porty zanotowaty z kolei wzrost w
obstudze samochodéw osobowych.

Tabela 4. Obstuga tadunkéw ro-ro i samochodéw osobowych w najwiekszych polskich portach
w latach 2021 i 2022 [szt.].

Samochody osobowe Jednostki frachtowe

2021 2022 5 :2"2"/;':“2 . 2021 2022 5 :2':'/2'(‘:’2 .
Port Gdansk 99 093 101 899 2,83% 33213 33036
Port Gdynia 86 802 106 753 22,98% 297146 | 318050
P;":Z:;z:::: 253593 | 270982 6,86% 534 251 515 815
Razem 439488 | 479634 9,13% 864610 | 866901

Pasazerowie linii promowych

Zniesienie restrykcji wprowadzonych z powodu pandemii koronawirusa wptyneto na pozytywne zmiany
w sektorze obstugi podréznych. Wszystkie polskie porty odnotowaty zwiekszenie obstugi ruchu
pasazerskiego. Najwiekszy wzrost nastapit w Porcie Gdynia, ktory obstuguje ruch turystyczny na trasie
Gdynia-Karlskrona (+32,45% r/r). W 2022 trase zaczat obstugiwa¢ nowy prom — Stena Estelle, ktéry
wptynat na zwiekszenie atrakcyjnosci potaczenia. Prom moze przewiez¢ 1 200 pasazerdw oraz dysponuje
3600 m linii fadunkowej. Z kolei od stycznia 2023 roku, na trasie zatrudniona jest takze blizniacza
jednostka — Stena Ebba.

Wozrost nastagpit takze w Porcie Gdansk (2,06% r/r) oraz w Porcie Szczecin—ﬁwinoujs',cie (4,89% r/r). Od
maja 2022 roku na trasie z Portu Swinoujécie do Portu Trelleborg zatrudniony jest takze nowy prom Nils
Holgersson. Jednostka charakteryzuje sie 4 600 m linii fadunkowej oraz pojemnosciag pasazerska

wynoszaca 800 pasazerdw.
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Liczba podréznych zwiekszyta sie w porownaniu z rokiem sprzed pandemii wytacznie w Porcie Szczecin-
Swinoujécie. W przypadku pozostatych portéw uzyskane wyniki sa nieznacznie nizsze niz z 2019 roku.
Jednoczednie, Port Gdynia oraz Port Gdansk nie sa odosobnione w tej sytuacji — najwiekszy port
pasazerski na Battyku — Port Helsinki — nadal nie uzyskat wyniku sprzed pandemii.

Tabela 5. Regularny ruch pasazerski w gtéwnych portach polskich wlatach 2017-2022

[pasazerowie].
Zmiana
2017 2018 2019 2020 2021 2022 50222021
Port Gdarsk 105556 | 117939 | 166475 | 147909 | 162209 165 549 2,06%
Port Gdynia 660900 | 687545 | 682500 | 394608 | 453017 600 029 32,45%
Port Szczecin- | 1 155013 | 1072679 | 1069318 | 930625 | 1046333 | 1097535 4,89%
Swinoujscie
Razem 1851469 | 1878163 | 1918383 | 1473142 | 1661559 | 1863113 12,13%

Obstuga statkow wycieczkowych

Miniony rok przyniost zdecydowany wzrost liczby obstuzonych turystdw oraz zawinie¢ statkow
wycieczkowych w poréwnaniu z 2021 rokiem. Zniesienie obostrzen wptyneto bardzo korzystnie na
sektor obstugi turystéw. W najwiekszym polskim porcie wycieczkowym — Porcie Gdynia — obstuzono 41
cruiserow, o 28 wiecej niz w 2021 roku. Zwiekszona liczba zawinie¢ wycieczkowcow wptyneta na wzrost
obstugi podréznych w Porcie Gdynia o 334%, do poziomu 56 991 pasazerow.

Réwniez Port Gdahsk oraz Port Szczecin-Swinoujscie odnotowaty zwiekszenie zawinie¢ wycieczkowcéw,
a takze wzrost liczby turystow odwiedzajacych te porty. Trudno poréwnywac te dane do danych sprzed
pandemii — z roku 2019 - poniewaz w tamtym czasie ruch statkdw wycieczkowych nie byt zaktécony
sytuacja geopolityczna. Z uwagi na agresje Federacji Rosyjskiej na Ukraine w 2022 roku odwotane zostaty
wszystkie rejsy wycieczkowcow do Portu St. Petersburg (drugiego najwiekszego portu na Battyku pod
wzgledem liczby zawinie¢ w 2019 roku). Jednoczesnie, operatorzy statkéw w obawie o bezpieczenstwo
turystow zgromadzonych na poktadzie znaczaco ograniczyli zawiniecia do portéow bedacych
w bezposrednim sasiedztwie Rosji. Ucierpiaty na tym takie porty jak Port Helsinki oraz Port Tallinn.
Jednoczesdnie, w zastepstwie wymienionych portéw, operatorzy decydowali sie na zawiniecia do innych
battyckich portow, miedzy innymi do Portu Gdansk, ktéry odnotowat zwiekszong liczbe zawinied
w stosunku do 2019 roku. Pozostatymi portami, do ktérych zostat przekierowany ruch byty miedzy
innymi porty Rostock oraz Sztokholm.
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Tabela 6. Ruch wycieczkowy w polskich portach w 2021 i 2022 roku
[pasazerowie oraz liczba zawiniec¢].

Turysci Zawiniecia
Zmiana Zmiana
2021 2022 202.2/2021 2021 2022 202.2/2021
[liczba [liczba
turystow] zawiniec]
Port Gdansk 2281 29 251 1182% 9 79 70
Port Gdynia 13144 56 991 334% 13 41 28
Port Szczecin- 298 997 235% 2 2 0
Swinoujscie
Razem 15723 87 239 455% 24 122

Perspektywy na 2023 rok

W celu okreslenia perspektyw na 2023 rok, pomocny moze by¢ wskaznik PMI (Purchasing Managers’
Index ™)' opracowywany przez IHS Markit. PMI to oparty na ankietach wskaznik aktywnosci
gospodarczej, czesto uwazany za wskaznik wyprzedzajacy koniunktury. Pierwotnym wskaznikiem jest
PMI dla przemystu, jednak obecnie istnieje takze wskaznik dla ustug i oraz wskaznik ztozony ($rednia
wazona wskaznikéw PMI dla przemystu i sektora ustug dla danego regionu geograficznego lub
gospodarki). PMI dla przemystu moze zwiastowac zmiany w handlu, a zmiany w handlu moga wptynaé
na wolumeny przetadowanych tadunkéw w portach. Na poziom wskaznika PMI sktadaja sie ,wskazniki
podrzedne”: produkgji, nowych zamowien, zatrudnienia, kosztéw, cen sprzedazy, eksportu, aktywnosci

zakupowej, wydajnosci dostawcow, zalegtosci w zamowieniach i zapasow.

Ostabienie nastrojow gospodarczych w Polsce w styczniu 2023 roku zwigzane jest z niewielkim popytem
rynkowym, ktory jest efektem utrzymujacej sie inflagji i wysokich cen zywnosci oraz surowcow, a takze
stagnacjg gospodarcza. Warto réwniez wskazaé, ze liczba nowych zaméwien, zaréwno na rynku
miedzynarodowym, jak réwniez krajowym spadta jedenasty miesigc z rzedu. Ostabienie nastrojow —
szczegblnie w segmencie nowych zamoéwien — zostato réwniez odnotowane w panstwach Europy

Zachodnie;j.

Z kolei w przypadku nastrojow gospodarczych w strefie Euro, odczyt w styczniu 2023 roku jest powyzej
neutralnego poziomu 50 pkt. Jest to jednoczesnie najwyzszy odczyt w ciggu ostatnich 7 miesiecy.
Przygladajac sie gospodarce Niemiec, wysokos¢ wskaznika wyniosta 47,3 pkt. Na wyniki niemieckiego
sektora przemystowego wptyw miat miedzy innymi spadek zamdwien. Zauwazalne byty réwniez budzace
sie z nowym rokiem nadzieje na spadek inflacji oraz stabilizujace sie tancuchy dostaw, ktére w wyniku
wybuchu pandemii Covid-19, a nastepnie agresji Federacji Rosyjskiej na niepodlegta Ukraine ulegty
zerwaniu. Natomiast nastroje gospodarcze wiodacych gospodarek europejskich, takich jak Francja oraz

"The Purchasing Managers ‘'Index ™ (PMI ™) to oparty na ankietach wskaznik aktywnosci gospodarczej, ktéry obejmuje wskazniki podrzedne:
produkgji, nowych zaméwien, zatrudnienia, kosztéw, cen sprzedazy, eksportu, aktywnosci zakupowej, wydajnosci dostawcéw, zalegtosci
w zamoéwieniach i zapaséw. W ankietach respondenci sig proszeni o zgtaszanie zmian w kazdej zmiennej w poréwnaniu z poprzednim miesigcem,
odnotowujac, czy kazda z nich wzrosta/poprawita sie, spadta/pogorszyta sie lub pozostata niezmieniona. Tym obiektywnym pytaniom towarzyszy
jedno subiektywne pytanie dotyczace ,nastrojow”, polegajace na pytaniu firm, czy prognozujg wyzsza, taka sama lub nizsza produkcje w ciggu roku.
PMI jest szeroko stosowany do przewidywania zmieniajacych sie trendéw gospodarczych. PMI jest opracowywany globalnie przez IHS Markit, chociaz
niewielka liczba stowarzyszen branzowych opracowuje rowniez lokalne indeksy PMI na niektérych rynkach, takich jak ISM w Stanach Zjednoczonych.
Wskaznik pierwotnie opracowany byt dla produkgji, ale IHS Markit byt pionierem rozszerzenia zasiegu na inne sektory w latach 90., w tym ustugi,
budownictwo i handel detaliczny.
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Wihochy charakteryzowaty sie poziomem nieco ponad 50 pkt., odpowiednio Wtochy 50,4 pkt. i Francja
50,5 pkt.

Wykres 4. Wielko$¢ przemystowego wskaznika PMI w Polsce i w strefie Euro w latach 2019-2022.
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Zrédto: Actia Forum na podstawie danych IHS Markit

Przewiduje sie, ze globalny wzrost Produktu Krajowego Brutto spadnie z szacunkowych 3,4% w 2022
roku do 2,9% w 2023 roku, a nastepnie wzrosnie do 3,1% w 2024 roku. Przygladajac sie blizej prognozom
wzrostu PKB na 2023 rok, mozna wskazaé, ze prognozy ze stycznia tego roku zostaty podwyzszone w
stosunku do tego, co przewidywano w pazdzierniku zesztego roku (+2,9% prognozowane w styczniu
versus +2,7% prognozowane w pazdzierniku 2022 roku).

Wykres 5. Prognozy wzrostu PKB w 2023 i 2024 roku w wybranych krajach strefy Euro, Polsce,
Rosji oraz Wielkiej Brytanii.
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Zrédto: Actia Forum na podstawie World Economic Outlook, styczeri 2023
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2022 rok przebiegat pod znakiem inflacji, epidemii Covid-19 w Chinach oraz toczacej sie wojny
w Ukrainie. Niewatpliwie, czynniki gospodarcze oraz geopolityczne beda miaty wptyw na przebieg 2023
roku. Nastroje gospodarcze, zaréowno konsumentéw jak réowniez producentdw moga sie pogarszac
w zwigzku z wysoka inflacja (w wielu krajach przewyzszajaca 10%), a takze podwyzkami stop
procentowych, ktére obnizaja popyt, szczegdlnie w sektorze mieszkaniowym. Inflacja w Polsce w styczniu
2023 roku wyniosta 17,2%. Poza Polska, wsrdd krajow o inflacji przewyzszajacej 10% znalazty sie miedzy
innymi Wielka Brytania, Wtochy, Austria, Czechy oraz Stowacja.

Stabnacy popyt moze zaowocowal zmniejszeniem przetadunkdédw, w szczegdolnosci drobnicy
skonteneryzowanej i ro-ro. Z kolei trwajaca wojna w Ukrainie z zwigzane z tym embarga na surowce
energetyczne z Rosji moga przyczynic sie do dalszych wzrostow w zakresie przetadunkéw wegla, ropy
oraz LNG w polskich portach. Poza tym, moze nastapi¢ dalszy wzrost eksportu tadunkéw z Ukrainy przez
polskie porty.
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